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1/// ACTUACIONES PREVIAS AL COMIENZO DE LA OBRA

Servicios afectados

La unidad de obra que mas puede interferir con
la existencia de servicios en nuestra zona de tra-
bajo es la de movimiento de tierras.

En funcién de las caracteristicas de los terrenos
en los que se construird y del tipo de obra a eje-
cutar, serén susceptibles de existir diferentes
redes de suministros de servicios.

Los més habituales son los siguientes:

¢ Redes de suministro eléctrico (aéreas o
enterradas).

e Suministro de gas uso doméstico.

¢ Redes de telefonia y transmisién de datos
(aéreas y enterradas).

¢ Suministro de agua potable.
e Colectores y redes de saneamiento.

* Municiones sin detonar (grandes movimien-
tos de tierras en zonas no urbanas).

Si se trabaja en un terreno urbanizado reciente-
mente resultard relativamente sencillo conocer
de forma previa al comienzo de los trabajos, la
tipologia de los servicios existentes en la zona y
su localizaciéon. En estos casos la informacion
suele ajustarse bastante a la realidad de lo exis-
tente.

Por el contrario si la parcela se localiza en una
zona urbana ubicada en el casco antiguo de la
ciudad o de urbanizacién “descontrolada”,
resultard complicado el obtener informacién
fidedigna de la dotacién de servicios existentes
en la zona.

Situacion similar ocurre en trabajos de obra civil
localizados fuera de cascos urbanos.
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Describir las acciones a llevar a cabo para detectar la localizacién de los servicios existentes en las proximida-
des de la obra que puedan condicionar la ejecucién de los trabajos.

La circulacién de vehiculos y personas en las pro-
ximidades de nuestra obra, asi como el desarro-
llo de determinadas actividades, pueden condi-
cionar el normal desarrollo de los trabajos.

Destacan entre otros:

e La presencia de colegios u hospitales en las
proximidades.

e La cercania de industrias con emisién de
sustancias nocivas.

e Localizacién de aeropuertos o rutas de
aproximacioén de aeronaves.

e Instalaciones militares o de seguridad.

En referencia a los servicios afectados se tendra
en cuenta:

e De forma previa al comienzo de los traba-
jos se localizara toda la informacién posi-
ble acerca de la existencia y ubicacién de
los servicios existentes en las proximida-
des. A priori la forma mas sencilla es con-
sultar directamente a los suministradores
de los servicios. Ellos suelen disponer de
esta informacion.

e Desarrollar los trabajos en todo momento
con la maxima precaucién a pesar de que
la informacion de la que se disponga no
prevea la existencia de servicios.

e En el caso de localizar de forma acciden-
tal una red de suministro, en todos los
casos se considerard que estd en carga,
por deteriorada y antigua que parezca. Se

Instituto Regional de Seguridad

Salud en el Trabajo
******* y Y

AN

COLEGIO OFICIAL DE APAREJADORES
Y ARQUITECTOS TECNICOS DE MADRID

CONSEJERIA DE EMPLEO Y MUJER

Comunidad de Madrid



AP - 004.00 S

1/// ACTUACIONES PREVIAS AL COMIENZO DE LA OBRA

Servicios afectados

suspenderan los trabajos y se comunicara
a la compaiiia suministradora.

* Si se encontrardn restos de metralla o
municién, siempre se considerard como
no detonada y se avisard de forma inme-
diata a los cuerpos de seguridad especia-
lizados en su desactivacion y retirada.

® En el caso de existir lineas eléctricas aéreas
o de suministro de servicios de telefonia
se evitara pasar por debajo de su proyec-
cién horizontal. En caso de ser inevitable
se dispondran los gélibos oportunos.

En cuanto a la interferencia con actividades
colindantes no hay que olvidarse de:

¢ Si se esta cerca de colegios u hospitales,
nuestros viales de acceso a obra procura-
ran evitar la ocupacién de los accesos
habituales de nifios o vehiculos de emer-
gencia. En caso de ser inevitable de
forma previa se definiran los protocolos
de ocupacién y se solicitaran los permisos
oportunos.

¢ En todos los casos se senalizaran los via-
les, identificAndolos como caminos de
obra.

¢ Sise trabaja en las proximidades de insta-
laciones industriales que puedan ser ori-
gen de emanaciones toxicas, se solicitara
el plan de emergencia e instrucciones de
seguridad de la planta ante una eventual
fuga.

® En el caso de que la obra se localice en las
proximidades de un aeropuerto o ruta de
aproximacioén, se consultard con Aviacién
Civil las medidas a tomar fundamental-
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mente en relacién al balizamiento y sefa-
lizacién de elementos verticales de gran
altura (gruas torre o similar).

e La proximidad a instalaciones militares o
de seguridad puede provocar el que las
sefiales de radio frecuencia de las botone-
ras de control de la gria torre puedan
quedar inhibidas o anuladas provocando
la pérdida de control sobre el equipo en
cuestion, por lo que deberdn manejarse
desde cabina.

La interferencia con otras obras que se desarro-
llan en las proximidades de la propia suele ser
habitual, los principales aspectos a tener en
cuenta a este respecto son:

¢ Interferencias entre gruas torre y elemen-
tos de elevacién. Se minimizaran los sola-
pes entre las grias de las diferentes
obras. En caso de ser inevitables estos, se
definiréd procedimiento de prioridades de
paso, que seran consensuadas entre
ambas obras. Este procedimiento serd
conocido por todos los gruistas de cada
una de las obras.

e Viales de acceso. La interferencia entre
los vehiculos de las diferentes obras al
transitar por caminos comunes, es mas
habitual en obras ubicadas en el casco
urbano de las ciudades. En estos casos se
atenderd a la sefalizacion implantada en
los viales de acceso a cada obra. En casos
extraordinarios incluso puede procederse
a la implantacién de un sehalista a cargo
de las obras que interfieran y que regule
el paso en funcién de las dimensiones de
los viales y prioridades de paso.
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e Obras de urbanizacién con simultanei-

dad. En ocasiones los trabajos de urbani-
zacién de grandes actuaciones urbanisti-
cas, en su tramo final, suelen solaparse
con las obras de edificacién de las cons-
trucciones previstas en las diferentes par-
celas urbanizadas. En estos casos se
deberéd prestar especial atencién a las
zonas habilitadas para el acceso de vehi-
culos de las diferentes obras, los viales
abiertos para la circulacién de la maqui-
naria y vehiculos de obra, las zonas de
acopio y de ocupacién de calzada, asi
como a las zonas de estacionamiento de
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vehiculos particulares de los trabajadores
de las diferentes obras. Normalmente en
estos casos se suele firmar un convenio
de simultaneidad entre la urbanizadora y
los diferentes promotores de las parcelas
de la urbanizacién. En dicho convenio
quedan definidas las condiciones de la
coexistencia de cada obra. Es convenien-
te que entre las diferentes obras en curso
en la urbanizacidn, se realicen reuniones
periédicas para comprobar el normal
desarrollo de los trabajos y resolver inter-
ferencias y situaciones de riesgo deriva-
das de las mismas.

‘ : ==
> ST
EEEN

N EEps

. R

“ Instituto Regional de Seguridad
Salud en el Trabajo
CONSEJERIA DE EMPLEO Y MUJER

Comunidad de Madrid

COLEGIO OFICIAL DE APAREJADORES
Y ARQUITECTOS TECNICOS DE MADRID





